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	为实现驾驶舱红外视景增强系统算法性能的提升和应用场景的拓展，需开展驾驶舱红外视景增强系统试飞图像融合
	驾驶舱红外视景增强系统试飞图像融合性能优化的研究内容应至少包括：图像融合质量评价体系的建立和工具的开
	1.图像融合质量评价相关工作应包括体系的建立与工具的开发：评价体系应包括多种客观评价指标、主观评价方法和
	2.EVS图像融合算法性能优化即对可见光、短波红外、中长波红外三光图像的融合算法进行优化，优化维度应包括
	3.EVS图像关键信息增强应基于试飞图像和机场画面，对EVS画面中目视参考物及关键物体进行增强，增强的对
	针对驾驶舱红外视景增强系统的使用场景，建立以应用目标为导向的EVS图像质量综合评价体系；基于试飞图像

